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OPIS NAROČILA
za

Izvedbo meritev prometnih obremenitev na G in R cestah v RS za potrebe izračunavanja povzročene škode po Pravilniku o metodologiji
Pri gradnji velikih (infrastrukturnih) objektov je običajno potrebno pripeljati in/ali odpeljati velike količine materiala. Ta prevoz se večinoma vrši po cestah, to pa pomeni dodatne prometne obremenitve. Pojem dodatni promet uporabljamo povsod tam, kjer se je izkazalo, da je do povečanja prometa prišlo v omejenem časovnem obdobju zaradi gradnje večjih gradbenih, energetskih ali infrastrukturnih objektov, zaradi transportov okrog asfaltnih baz, betonarn in proizvodnih obratov konstrukcijskih elementov, zaradi gradnje novih stanovanjskih naselij, logističnih ali trgovskih centrov ter drugih gradenj, prav tako pa tudi zaradi prometa z lesom in prevozov iz kamnolomov.

Voziščne konstrukcije so velikokrat dimenzionirane za lažje prometne obremenitve in povečano število težkih tovornih vozil povzroči njihovo hitrejše utrujanje in s tem predčasen nastanek poškodb na vozišču. Stroški vzdrževanja in obnove teh cest so zato višji in nastopijo prej ter običajno niso predvideni v planskih dokumentih. Rešitev opisanega problema predstavlja delitev stroškov za obnovo prizadetih cest med upravljavca teh cest ter investitorja objekta, ki se ga gradi, in/ali izvajalce teh del. Za te potrebe je bila razvita metodologija za določitev potrebnih sanacijskih ukrepov na glavnih in regionalnih cestah, kjer začasno poteka dodatni promet zaradi gradnje določenega infrastrukturnega ali kakšnega drugega večjega objekta, v kateri je določen tudi postopek razdelitve stroškov za sanacije med upravljavca Direkcijo RS za infrastrukturo na eni strani ter investitorja in/ali izvajalce na drugi strani. Postopke podrobno opisuje Pravilnik o metodologiji za določitev potrebnih ukrepov in delitev stroškov zaradi prekomerne prometne obremenitve javnih cest s tovornimi vozili (Ur. l. RS, št. 7/2012), v nadaljevanju Pravilnik o metodologiji.
Iz večletnih tehtanj tovornih vozil med vožnjo je bilo ugotovljeno, da znaša delež dodatnega prometa na državnih cestah v primerjavi z osnovnim prometom med 10% in celo 80%. Ta dodatna tovorna vozila so navadno tudi preobremenjena, analize iz predhodnih let kažejo, da je preobremenjenih vozil med 8% in 35%. Posledica višjih izmerjeni prometnih obremenitev je skrajšanje pričakovane življenjske dobe voziščne konstrukcije. Po tehtanju tovornih vozil med vožnjo v letu 2019 na 35 odsekih državnih cest je povprečna izmerjena prometna obremenitev za 59% višja od pričakovane, življenjska doba voziščne konstrukcije pa se zato v povprečju skrajša za 6 let, dodatni promet pa povzroči povprečno kar 32% vseh prometnih obremenitev. Preobremenitve so povprečno prinesle 12,3% od vseh izmerjenih prometnih obremenitev.
Dodatni promet v večini primerov predstavljajo triosna tovorna vozila za razsuti tovor in štiriosna tovorna vozila.
Preobremenjena vozila močno vplivajo tudi na prometno varnost, saj povečana teža pomeni tudi povečano pot ustavljanja. To je še posebej problematično v zimskem času, ko vozna površina zaradi vremenskih razmer nudi manjši koeficient trenja. Ko koeficient trenja pade pod 0,2 , govorimo o poledici. Ta zaradi podhladitve pod objektom nastane na objektih mnogo prej kot na cestišču in s tem predstavlja dodatno nepričakovano nevarnost zdrsa ali še huje padca z objekta s hudimi telesnimi in materialnimi poškodbami.

1  
PREDMET NALOGE
Predmet javnega naročila je izvedba meritev dejanskih prometnih obremenitev na glavnih in regionalnih cestah v Republiki Sloveniji za potrebe izračuna povzročene škode po Pravilniku o metodologiji. Ta pravilnik določa način izračunavanja in delitev stroškov, ki nastanejo zaradi začasne ali trajne prekomerne prometne obremenitve javnih cest s tovornimi vozili, ter metodologijo za določitev sanacijskih ukrepov, ki morajo biti izvedeni, da se odpravijo posledice prekomerne prometne obremenitve. V osmi točki četrtega člena je določeno: »Upravljavec ceste mora poleg štetja gradbiščnih tovornih vozil izvesti tudi meritve prometnih obremenitev (FE) pred in med samim povečanjem ter upoštevati razmerje povečanja prometnih obremenitev.«
Tako je namen javnega naročila izmeriti dejanske prometne obremenitve tovornih vozil v prostem prometnem toku (v nadaljevanju WIM meritve) preko faktorjev ekvivalentnosti tovornih vozil (FE) in s tem pridobiti realne podatke za določitev deleža povečanja tovornega prometa v skladu s Pravilnikom o metodologiji. FE, ki predstavlja vpliv tega vozila na utrujanje v voziščno konstrukcijo vgrajenih materialov, je namreč proporcionalen četrti potenci osnih obremenitev, zato 20% večja osna obremenitev poveča FE tega vozila kar za 107%, torej več kot podvoji škodo, ki bi jo povzročilo pravilno obremenjeno tovorno vozilo.
Predmet projekta so WIM meritve s sistemom, ki je v skladu z Evropskimi specifikacijami COST 323, verzija 3.0, 1999. Na odsekih državnih cest, kjer so obremenjene z dodatnim prometom, se bo v štiriletnem obdobju izvedlo skupaj 140 tedenskih WIM meritev. 
Na nekaterih odsekih DRSI nima nameščenih stalnih induktivnih števcev prometa, včasih pa tudi WIM meritve ni mogoče izvesti na odseku, kjer se odvija dodatni promet. Izvajalec mora tako na primerna mesta namestiti opremo za prikrito štetje in klasifikacijo vozil, izvesti 70 tedenskih štetij prometa s klasifikacijo vozil.
Za zmanjševanje poledice na premostitvenih objektih se na objekt, ki ga bo določil naročnik, namesti inteligentni avtomatski sistem za preprečevanje nastajanja poledice.

Izvajalec mora namestiti inteligentni sistem preprečevanja poledice na sam objekt brez posegov v vozišče ali nosilno kontrakcijo objekta. Sistem mora delovati povsem avtonomno. Izvajalec zagotovi vse potrebno za delovanje sistema.
Vsa komunikacija z naročnikom mora potekati v slovenskem jeziku. 
Izvajalec bo za potrebe WIM meritev od naročnika prejel potrebne podatke o poteku cest in odsekov in aktualne podatke o štetju prometa na državnem cestnem omrežju. Za namestitev sistema za preprečevanje poledice pa številko in lokacijo objekta.
2
OBSEG DEL 
Izvajalec mora v štirih letih:

· izvesti 140 tedenskih WIM meritev,

· izvesti 70 tedenskih prikritih štetij prometa,

· obdelati in analizirati 140 WIM meritev in izdelati 140 Poročil o WIM merilnem mestu,

· obdelati in analizirati 70 štetij prometa in izdelati 70 Poročil o štetju prometa,

· obdelati in analizirati 28 kombiniranih merilnih mest in izdelati 28 Poročil o kombiniranem merilnem mestu,

· izdelati 3 Letna poročila o WIM meritvah, ki morajo povzemati rezultate posameznih WIM meritev v koledarskem letu,
· izdelati Končno poročilo o WIM meritvah v štiriletnem obdobju, ki mora povzemati rezultate štiriletnih WIM meritev,
· izvesti nabavo in namestitev avtomatskega sistema za preprečevanje poledice na mostu, ki ga določi naročnik.

Vsako leto mora izvajalec izvesti približno četrtino meritev. Avtomatski sistem za preprečevanje poledice na mostu mora izvajalec nabaviti in namestiti v roku 6. mesecev po naročnikovi določitvi objekta.
3
TEHNIČNE SPECIFIKACIJE
3.1
Določitev mikrolokacije WIM meritev
Naročnik letno pripravi spisek odsekov državnih cest, ki so obremenjene z dodatnim prometom in na katerih želi imeti WIM meritve, in sicer najkasneje 15 dni pred posamezno meritvijo. Okvirni seznam prometnih odsekov za prvo leto je priloga tej projektni nalogi (priloga 1). Izvajalec si mora ogledati lokacije in določiti primerna mesta za WIM meritve (določiti mikrolokacijo meritve), kjer bo lahko zagotovil zahtevano točnost meritev. Mesto meritve se določi s cesto, odsekom, stacionažo, pozicijama x in y koordinat v državnem koordinatnem sistemu, številko objekta po BCP DRSI (kjer obstoji) ter s slikovnim gradivom; natančnost mora biti ± 10 m. Naročnik mikrolokacije merilnih mest potrdi ali zavrne, vse po elektronski pošti zaradi hitrejše odzivnosti.
Seznam za naročnika ni obvezujoč in se lahko popolnoma spremeni glede na vsakokratne potrebe naročnika. Tudi izvajalec sme predlagati naročniku nov prometni odsek za WIM meritve, če med letom izve za gradnjo večjega (infrastrukturnega) objekta, ki bo povzročila dodatne prometne obremenitve. Izvajalec predlaga nove odseke lokacijsko in terminsko sproti in nemudoma, ko zasledi potencialno povečanje tovornega prometa. Naročnik novo merilno mesto potrdi ali zavrne, vse po elektronski pošti zaradi hitrejše odzivnosti, hkrati pa tudi določi, kateri prometni odsek z osnovnega spiska se z novim odsekom nadomesti.
3.2
Postavitev WIM sistema
Na odsekih državnih cest, kjer so obremenjene z dodatnim prometom, se bo v štiriletnem obdobju izvedlo skupaj 140 tedenskih WIM meritev, letno torej predvidoma 35 tedenskih meritev. Izbrani izvajalec izvaja WIM meritev z WIM sistemom, ki mora biti v skladu z evropskimi specifikacijami za WIM meritve (COST 323, verzija 3.0, 1999).
Kadar WIM meritve ni mogoče izvesti na odseku, kjer se odvija dodatni promet, mora izvajalec WIM opremo postaviti na primeren sosednji odsek (in zanj izdelati Poročilo o WIM merilnem mestu – glej točko 3.11), kjer bo lahko določil lastnosti tovornih vozil (povprečni faktor ekvivalentnosti posameznih tipov tovornih vozil), na predmetni odsek pa namestiti dodatno opremo, ki bo štela in klasificirala tovorna vozila ločeno po smereh prometa, da bo lahko določil prometne tokove ter prometne obremenitve in preobremenitve na predmetnem odseku – glej točko 3.6, 3.9 in 3.12. Takih merilnih mest je predvidoma 28 v štirih letih, za katera je treba izdelati Poročilo kombiniranem merilnem mestu – glej točko 3.10 in 3.13. 
Izvajalec pri postavitvi WIM sistemov ne sme fizično posegati v cestišče ali kako drugače povzročati trajnih sprememb na voziščih državnih cest, med namestitvijo pa ne sme ovirati prometa za več kot pol ure pri polovični zapori vozišča, ki si jo mora zagotoviti pri ustreznih izvajalcih sam. Izvajalec mora sam urediti napajanje WIM sistema in ostale opreme iz električnega omrežja ali javne razsvetljave oziroma z lastnimi viri energije. V kolikor je mogoče, naj bo sistem neviden za uporabnike.

Izvajalec mora zagotoviti vsaj štiri WIM sisteme in vsaj dve ekipi (4 delavce) za izvajanje hkratnih WIM meritev. 
Zahteve za opremo in kadre so navedene v Navodilih za pripravo ponudbe v točki 3.2.3.
Izvajalec mora zagotavljati dežurno ekipo za takojšnjo odpravo napak.
Okvara sistemov ne more biti razlog za podaljšanje pogodbenega roka, zato mora imeti izvajalec zagotovljen servis.

Izvajalec o lokacijah in terminih izvedbe meritev sproti obvešča naročnika.

3.3
Kalibracija WIM sistema
WIM sistem mora biti kalibriran v pogojih r1 po COST 323, verzija 3.0, 1999 (popolna ponovljivost – full repeatability conditions), to je z enim vozilom, ki vozi preko WIM sistema z različnimi hitrostmi. Minimalno število kalibracijskih voženj na prometni pas je 10. Izvajalec mora sam najeti kalibracijsko vozilo, ki ga mora pred začetkom kalibracije stehtati s statičnimi tehtnicami za merjenje osnih pritiskov, ki morajo biti certificirane v skladu z veljavno zakonodajo ter umerjene s strani pristojnega zavoda za meroslovje.
Točnost meritev mora biti praviloma vsaj v razredu D+(20).
Način kalibracije ne sme ovirati rednega prometa in zmanjševati varnosti cestnega prometa.

3.4
Postavitev sistema za prikrito štetje in klasifikacijo vozil
Na nekaterih odsekih DRSI nima nameščenih stalnih induktivnih števcev prometa, včasih pa tudi WIM meritve ni mogoče izvesti na odseku, kjer se odvija dodatni promet. Izvajalec mora tako na primerna mesta namestiti opremo za prikrito štetje in klasifikacijo vozil, izvesti 70 tedenskih štetij prometa s klasifikacijo vozil in izdelati 70 Poročil o štetju prometa. 

Izvajalec s to opremo ne sme fizično posegati v cestišče ali kako drugače povzročati trajnih sprememb na voziščih državnih cest.

Izvajalec mora zagotoviti vsaj 4 sisteme za prikrito štetje in klasifikacijo vozil in vsaj dve ekipi za izvajanje meritev. Zahteve za opremo in kadre so navedene v Navodilih za pripravo ponudbe v točki 3.2.3. 
3.5
Izvedba tedenskih WIM meritev 
Kadar je to smiselno, je treba izvesti WIM meritve na isti lokaciji dvakrat, kar se šteje za dve tedenski meritvi, in sicer: pred povečanjem prometa (in tako zajeti osnovni promet) in med izvajanjem dodatnih prevozov, ter tako določiti razliko med osnovnim in dodatnim prometom. Če povečan promet že poteka, je treba druge meritve izvesti po končanem povečanju prometa, ko bo na odseku spet le osnovni promet. Na odsekih, kjer poteka dodatni promet preko vsega leta (kamnolomi, veliki proizvodni obrati, ...), se WIM meritve izvede enkratno, dodatni promet pa se določi glede na tip tovornih vozil, ki izvajajo dodatne prevoze.

Meritve morajo obsegati vseh 7 dni v tednu. Izvajalec mora zagotavljati, da bo WIM sistem v času izvajanja meritev povezan s spletnim strežnikom, če je na lokaciji zagotovljen GSM signal. Izvajalec mora ves čas med meritvami izvajati nadzor nad WIM sistemom in njegovim delovanjem.

WIM sistem mora izmeriti podatke v realnem času, in sicer za vsako tovorno vozilo, težje od 3,5 tone. Podatki morajo zajemati:

· čas prehoda, 
· hitrost vozila, 

· klaso vozila, 
· posamezne osne obremenitve,
· medosne razdalje in 
· skupno maso vozila. 
Klasifikacijska tabela vozil mora odražati vse glavne tipe tovornih vozil, ki se pojavljajo na državnih cestah. WIM sistem mora stehtati vsaj 95% vseh vozil s skupno maso nad 3,5 tone in mora omogočati predselekcijo za statično tehtanje. V primeru, da WIM sistem na določen dan ni stehtal vsaj 95% vseh vozil z maso nad 3,5 tone, mora izvajalec na lastne stroške WIM meritve podaljšati oziroma ponoviti. Ponovljena meritev mora biti izvedena na isti dan v tednu kot neuspela meritev.

3.6
Izvedba prikritega štetja prometa s klasifikacijo vozil
Meritve morajo obsegati vseh 7 dni v tednu. Izvajalec mora zagotavljati, da bo oprema v času izvajanja meritev povezana s spletnim strežnikom, če je na lokaciji zagotovljen GSM signal. Izvajalec mora ves čas med meritvami izvajati nadzor nad meritvami in njenim delovanjem.

Sistem mora klasificirati vozila ločeno po smereh vsaj na osebna vozila, avtobuse, motorje, lahke tovornjake, srednje tovornjake, težke tovornjake in priklopnike. Podatki morajo zajemati:

· čas prehoda, 

· klaso vozila. 
Sistem mora zajeti vsaj 95% vseh vozil. V primeru, da sistem na določen dan ni zajel vsaj 95% vseh vozil, mora izvajalec na lastne stroške meritve podaljšati oziroma ponoviti. Ponovljena meritev mora biti izvedena na isti dan v tednu kot neuspela meritev.

Izvajalec mora zagotavljati dežurno ekipo za takojšnjo odpravo napak in sam skrbeti za napajanje sistemov.

Sistem mora biti neviden za uporabnike.

Okvara sistemov ne more biti razlog za podaljšanje pogodbenega roka, zato mora imeti izvajalec zagotovljen servis.
3.7
Odstranitev merilnih naprav
WIM sistem in sistem za štetje je po končani meritvi potrebno v popolnosti odstraniti z lokacije.
Med odstranjevanjem promet ne sme biti oviran za več kot pol ure pri polovični zapori vozišča, ki si jo priskrbi izvajalec sam na lastne stroške.
3.8
Obdelava WIM podatkov in analiza
Prometne obremenitve morajo biti določene v skladu s TSC 06.511: 2009, Prometne obremenitve, Določitev in razvrstitev.

Pridobljene podatke iz WIM sistemov je treba obdelati oziroma analizirati, kar pomeni 

· prešteti vozila skupne mase nad 3,5 t ločeno po prometnih smereh in jih klasificirati vsaj na avtobuse, srednje tovornjake, težke tovornjake in priklopnike,

· primerjati število vozil in prometne obremenitve med števci prometa Direkcije RS za infrastrukturo in WIM meritvami,

· določiti realne faktorje ekvivalentnosti posameznih tovornih vozil, 

· določiti realne prometne obremenitve, 

· določiti prekoračitve osnih obremenitev in skupne mase glede na dovoljene vrednosti na odseku, 

· določiti število preobremenjenih tovornih vozil glede na le prekoračene osne obremenitve, glede na le prekoračene skupno maso in glede na obe količini hkrati,

· izdelati histogram osnih preobremenitev po razredih preseganja: za 0,5 tone, za 0,5 do 1 tone, za 1 do 2 tone, za 2 do 3 tone in za več kot 3 tone,

· izračunati preostalo življenjsko dobo voziščne konstrukcije zaradi dodatnega prometa,

· grafično prikazati skupne mase posameznih tovornih vozil po dnevih in za cel teden, ločeno po smereh,
· določiti dodatni in osnovni promet (število vozil in prometne obremenitve),

· določiti delež dodatnih prometnih obremenitev.
3.9
Obdelava podatkov štetja prometa
Izvajalec mora za vsako merilno mesto, kjer je bilo izvedeno štetje in klasifikacija vozil:

· prešteti vsa vozila ločeno po prometnih smereh in jih klasificirati vsaj na 

· osebna vozila,

· avtobuse, 

· motorje,

· lahke tovornjake,

· srednje tovornjake,

· težke tovornjake,

· priklopnike.

· tabelarično prikazati število vozil po klasah po dnevih,

· izračunati povprečni tedenski dnevni promet (PTDP).
3.10
Obdelava podatkov na kombiniranih merilnih mestih
Kjer na predmetnem odseku WIM meritve niso mogoče, mora izvajalec WIM sistem namestiti na primernem sosednjem odseku. Na predmetnem odseku mora namestiti števce prometa s klasifikacijo vozil. 
Podatke o prometnih obremenitvah in dodatnem prometu na predmetnem odseku mora izvajalec pridobiti s kombinacijo obeh vrst meritev. Na prešteta vozila na predmetnem odseku mora izvajalec aplicirati povprečne faktorje ekvivalentnosti tovornih vozil iz sosednjega WIM merilnega mesta in tako na predmetnem odseku
· določiti realne prometne obremenitve, 
· določiti dodatni in osnovni promet (število vozil in prometne obremenitve),

· določiti prekoračitve osnih obremenitev in skupne mase glede na dovoljene vrednosti na odseku, 

· določiti število preobremenjenih tovornih vozil glede na le prekoračene osne obremenitve, glede na le prekoračene skupno maso in glede na obe količini hkrati,

· izračunati preostalo življenjsko dobo voziščne konstrukcije zaradi dodatnega prometa,

· določiti delež dodatnih prometnih obremenitev.
3.11
Izdelava Poročila o WIM merilnem mestu
Izvajalec mora za vsako WIM merilno mesto izdelati Poročilo o WIM merilnem mestu. Prikazani morajo biti grafični in tabelarični rezultati vseh analiz, navedenih v točki 3.8.

V štiriletnem obdobju mora biti izdelanih 140 Poročil o WIM merilnem mestu, v koledarskem letu torej 35.
Posamezna Poročila o WIM merilnem mestu morajo biti na voljo naročniku v elektronski obliki najkasneje 30 dni po zaključeni meritvi. Poročila bodo na voljo na strežniku izvajalca za celotno obdobje trajanje pogodbe, dosegljiva preko spleta. 
Posamezna Poročila o WIM merilnem mestu morajo biti tudi priloga Letnemu poročilu o WIM meritvah.
3.12
Izdelava Poročila o štetju prometa
Izvajalec mora za merilno mesto, kjer se izvaja štetje in klasifikacija vozil – glej točko 3.9, izdelati Poročilo o štetju prometa. V štiriletnem obdobju mora biti izdelanih 70 Poročil o štetju prometa, vsako leto približno četrtina.
Posamezna Poročila o štetju prometa morajo biti na voljo naročniku v elektronski obliki najkasneje 30 dni po zaključeni meritvi. Poročila bodo na voljo na strežniku izvajalca za celotno obdobje trajanje pogodbe, dosegljiva preko spleta. 

Posamezna Poročila o štetju prometa morajo biti tudi priloga Letnemu poročilu o WIM meritvah.
3.13
Izdelava Poročila o kombiniranem merilnem mestu
Izvajalec mora za vsako merilno mesto, ki vključuje več meritev – glej točko 3.10, izdelati Poročilo o kombiniranem merilnem mestu, ki mora smiselno združiti rezultate vseh meritev, izvedenih na tem merilnem mestu. V koledarskem letu mora biti izdelanih 7 Poročil o kombiniranem merilnem mestu, v štirih letih 28.
Posamezna Poročila o kombiniranem merilnem mestu morajo biti na voljo naročniku v elektronski obliki najkasneje 30 dni po zaključeni meritvi. Poročila bodo na voljo na strežniku izvajalca za celotno obdobje trajanje pogodbe, dosegljiva preko spleta. 

Posamezna Poročila o kombiniranem merilnem mestu morajo biti tudi priloga Letnemu poročilu o WIM meritvah.
3.14
Izdelava Letnega poročila o WIM meritvah
Do konca novembra vsakega leta mora izvajalec oddati z naročnikom usklajeno Letno poročilo o WIM meritvah, katerega priloga morajo biti poročila o posameznih WIM merilnih mestih, izvedenih v tem letu.
V Letnem poročilu o WIM meritvah mora biti opisana metodologija WIM meritev, izvedba WIM meritev, tabela izvedenih WIM meritev z navedenimi lokacijami in datumi začetkov in konca meritev ter prikazom na karti Slovenije.

Prikazani morajo biti rezultati vseh analiz (glej točke 3.8 do 3.10) v posameznem koledarskem letu, in sicer po osnovnem, dodatnem in skupnem prometu (število vozil in prometna obremenitev), ločeno po prometnih pasovih.

Prikazana mora biti struktura dodatnega prometa glede na prometno obremenitev in glede na število vozil. Rezultati morajo biti ustrezno komentirani.

Prikazane morajo biti povprečne dnevne prometne obremenitve, ločeno po prometnih pasovih, in sicer skupne izmerjene z WIM sistemom, zaradi preobremenitev in brez preobremenitev (preobremenitev je definirana kot razlika med dejansko doseženo prometno obremenitvijo, izmerjeno z WIM sistemom, in prometno obremenitvijo, ki bi jo vozila povzročila v primeru, če bi bile preobremenjene osi obtežene samo do dopustnih vrednosti). Določen mora biti delež (%) preobremenjenih vozil na bolj obremenjenem prometnem pasu.

Izdelana mora biti tudi primerjava podatkov iz števcev prometa Direkcije RS za infrastrukturo v preteklem letu in izmerjenih WIM podatkov na bolj obremenjenem prometnem pasu, iz česar mora biti izračunano skrajšanje preostale življenjske dobe voziščne konstrukcije.

Izvajalec mora z naročnikom usklajeno Letno poročilo o WIM meritvah v elektronskem in fizičnem izvodu predati do 30.11. koledarskega leta. V 4-letnem obdobju se izdelajo 3 Letna poročila o WIM meritvah.
3.15
Izdelava Končnega poročila o WIM meritvah v štiriletnem obdobju
V Končnem poročilu o WIM meritvah v štiriletnem obdobju morajo biti smiselno združeni in povzeti podatki iz zadnjega leta WIM meritev in treh Letnih poročil o WIM meritvah.
Izvajalec mora z naročnikom usklajeno Končno poročilo o WIM meritvah v štiriletnem obdobju v elektronskem in fizičnem izvodu predati najkasneje en mesec pred potekom pogodbe.
3.16
Izvedba avtomatskega sistema za preprečevanje poledice na mostu
Izvajalec mora namestiti sistem, ki samodejno razlije kemično tekočino, ki prepreči nastanek ledu na cestah in lepljenje snega na površini ceste z zaznavanjem temperature cestišča s pomočjo avtomatskih detektorjev. 
Sistem mora izvajalec namestiti na objekt, ki ga bo v času trajanja pogodbe določil naročnik. Most z nosilci in betonsko ploščo ter asfaltnim voziščem, na katerega bo izvajalec moral namestiti sistem, bo dolžine 10 do 15 m in širok največ 9 m.
Izvajalec mora v obdobju trajanja pogodbe vzdrževati sistem in naročniku omogočit vpogled v delovanje sistema. 
Sistem mora:
· zagotavljati delovanje pri temperaturah vsaj od -50 do 50 °C (za Slovenske razmere) z natančnostjo +- 0,1 °C.   

· upravljanje in monitoring sistema mora biti možno na daljavo in tudi na lokaciji sistema,
· zagotavljati avtomatsko aktiviranje in doziranje medija za preprečevanje poledice na vozišču ob padcu temperature zraka v okolici pod določeno temperaturo (npr. ko sistem zazna padanje temperature zraka  in temperatura pade pod 5 °C) in vsekakor preden se pojavi poledica),
· medij za preprečevanje poledice mora biti ekološki (prijazen do okolja),
· sistem za doziranje medija za preprečevanje poledice mora biti vgrajen na oz. v cestišče s kar najmanj posegi v samo cestišče in ne sme vplivati na nosilno konstrukcijo mostu,
· celoten sistem s posodami, v katerih je shranjen medij za preprečevanje poledice, mora zavzeti kar se da malo prostora in biti odporen na zunanje dejavnike (vremenski pogoji, vlom, glodalci, itd),
· zagotavljati enostavno vzdrževanje in zamenjavo vitalnih delov,
· namestitev sistem mora potekati brez popolne zapore ceste.
4
 OCENA VREDNOSTI
Ponudnik naj v specifikaciji ponudbe upošteva vse stroške priprave ponudbe (ogled in izbira lokacij, stroški pridobivanja dovoljenj, stroški postavitve zapor), stroške samih meritev (postavitev, odstranitev in nadzor), stroške uporabe in vzdrževanja merilne opreme, stroške napajanja merilnih naprav, stroške kalibracijskega vozila in izvedbe kalibracije, stroške pregleda in kontrole podatkov, stroške obdelave meritev (analiz) ter stroške za vsa potrebna pisna in elektronska poročila. Prav tako morajo biti v ceno sistema za preprečevanje nastanka ledu na vozišču vključena namestitev in delovanje sistema. Naročnik bo zagotovil cestno zaporo.
Za vrednost del po ponudbi šteje 
· cena za tedensko WIM meritev, 
· cena za tedensko meritev štetja prometa s klasifikacijo,
· cena za obdelavo podatkov WIM meritev in Poročilo o WIM merilnem mestu, 
· cena za obdelavo podatkov štetja prometa in Poročilo o štetju prometa
· cena za izdelavo Poročila o kombiniranem merilnem mestu,
· cena za Letno poročilo o WIM meritvah,
· cena za Končno poročilo o WIM meritvah v štiriletnem obdobju,

· cena za izvedbo avtomatskega sistema za preprečevanje poledice na mostu.
Cene so fiksne za ves čas izvajanja naloge.
Pripravil:

Luka Romšek, inž.log.
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